DIE SCHWEIZERFLAGGE ZUR SEE

Die Schweizer Flagge zur See
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Vereine durfen die Flagge mit einem Vereinsemblem ergénzen, hier CCS, Cruising Club Schweiz. Die Nationalflagge ist quadratisch, die Seeflagge jedoch rechteckig 10
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Wie es begann.
Die Frage, ob Schiffe unter Schweizer Flagge zur See fahren kénnen, wurde Mitte
19. Jahrhundert erstmals aktuell. Es waren im wesentliche die folgenden Beweg-

griinde welche diese Frage immer wieder von neuem aufleben liessen.

Die Auswanderungswelle.

.... Bei der Errichtung des Bundesstaates 1848 befand sich die Wirtschaft in ei-
nem geféhrlichen Ungleichgewicht. Sie hatte sich noch nicht ganz von einer
schweren Krise erholt, die alle européischen Volkswirtschaften gebeutelt hatte
und diese — mit Ausnahme Englands — in den Protektionismus und in einen erbit-
terten Konkurrenzkampf trieb, woflr die Schweiz weder eine ausreichende Infra-
struktur noch die institutionellen Mittel besass. Als mit der Kartoffelkrankheit von
1846/47 eine landesweite Hungerkrise eintrat, die sich in den frlhen 1850er-
Jahren noch verschlimmerte, sahen sich viele Menschen genétigt, ihrer Heimat
den Ruicken zu kehren.!

Das Geschaft mit den Auswandererschiffen boomte und war sehr lukrativ. Mit die-
sen in engen Frachtrdumen unter Deck zusammengepferchten Auswanderern
liess sich mehr Geld verdienen als mit Fracht. Die Risiken auf einer 35-45 Tage
dauernden Uberfahrt von Europa nach USA waren gross. Bei schlechtem Wetter
mussten die Decksluken geschlossen bleiben was fiir die Passagiere oft lebens-
bedrohlich war. Schiffsunfélle, schwere Krankheiten und Todesfélle durch verdor-
bene Lebensmittel oder mangelnde Hygiene waren an der Tagesordnung. Erst
gegen Ende des 19. Jahrhunderts wurden diese Missstande allmahlich besser.
Einerseits wurden Mindestvorschriften erlassen wieviel Raum fir einen Passagier
Zu reservieren war, andererseits verlangten mit der Zeit immer mehr Staaten oder
Reedereien, dass ein Schiffsarzt mitreisen musste. Mit der Einfilhrung der Dampf-
schifffahrt verringerte sich die Reisezeit auf 14 Tage und betrug um die Jahrhun-

dertwende nur noch ca. 7 Tage.
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Organisiert wurden diese Auswanderungen von Agenten. Wegen ihren oft voll-
mundigen Versprechungen genossen sie einen denkbar schlechten Ruf. Aber
auch Gemeinden waren an diesem ,,Geschaft* beteiligt. Um armengendssige Blr-
ger los zu werden forderten sie deren Auswanderung mit Geldzuschiissen und
organisatorischen Hilfen.

.... Manche Gemeinden foérderten die Emigration ,armengendssiger® Personen,
damit sie Fursorgekosten sparen konnten. Erst in den 1880er-Jahren, als die
grossen Wellen der Auswanderung nach Ubersee und in européische Lander ein-
setzten, begann der Bund die Auswanderung zu steuern. Zum Schutz der Aus-
wanderinnen und Auswanderer erliess er 1880 ein Gesetz und setzte 1888 ein
eidgendssisches Auswanderungsamt ein, das die Tatigkeit der Auswanderungs-

agenturen iiberwachen sollte.”

Schweizer Seeleute.

Mit der Auswanderungswelle interessierten sich offensichtlich immer mehr junge
Manner fir den Seemannsberuf. Ob es ein wirkliches Interesse am Beruf war,
oder ob es nur darum ging sich eine Passage zu verdienen ist nicht bekannt.

Fur die Schweizer Auswanderer war Le Havre der wichtigste Einschiffungshafen.
Der Konsul orientierte den Bundesrat tber die Qualifikationen welche ein junger
Mann fiir diesen Beruf haben sollte. Dieses Schreiben publizierte der Bundesrat
im Bundesblatt (Amtsblatt).*

....Viele schweizerische Zeitungen ubernahmen den Text, sodass sich Lehrlinge,
Studenten und auch Schwererziehbare zum Seedienst meldeten. Konsular-
berichte belegen die nicht geringe Anzahl Schweizer in den verschiedenen Han-

delsflotten und Marinen.?



Hus den Verhandlungen des [dweiserifdyen
Bundesrathes.

(Bom 10, April 1854.)

Mit Sufdrift som 6. dlef theilt vad {dwels. Kon-
fulat in Havre dem Bundedrathe die Bebingungen mit,
unter demen junge Scdwefzer Audfidht haben ¥onnen,
auf amerifanifden Dandeld{diffen ald Sdiffjunge
ober Movijen angenommen ju werben, @iefe unets
[iflichen Bedingungen find folgende:

1) vaf ver betreffende Afpivant erft bas Alter von 15
ober 16, bidiftend 17 Jabren Habe ;

2) vaf er wollfommen gefund und flarf gebaut fef;

3) vafi er lefen, fdyrefben und redmen Fhnne, und
audy Anlagen jur Crlernung ver Mathematif be-
fize;

4) baf er die beutfde und franydfijde Sprade ver-
ftebe, fo wie audy efnige Senninif von ver enge
Hihen Babe ;

5) vaf er ent{dhloffen fei, dad Reben dber Matrofen
wenifgftensd ein odber jwel Jabre lang ju theflen,
b. b. {hre Befddftigung, thr Lager und {hre Nabh-
ving mit {hnen gemein ju Haben, und

6) paf er in Havre iber 125 — 150 Fr. verfiigen
fonne, um Dbarausd bdie einem Seemanne unents
bebriidhen Kleibungsftiife anjufdaffen.

NAufer biefem rath dad obgedadite Konfulat, vaf fid
ein Afpivant erft dann auf den Weg nady Havre begeben
folle, wenn {hm fidere Nadridt ugefommen fef,
baf duvdy Unterbanvlungen mit einem guten Rapitine
fitr {bn ein Play auf einem Sdyiffe audgewirkt fei.

» Sympathieflaggen*.

Um 1805 gaben zwei amerikanische Reeder ihren Schiffen schweizerische Na-
men. Das eine Schiff hiess WILHELM TELL, das Andere HELVETIA. Nun gelang-
ten diese Reeder an den Bundesrat mit der Bitte, man mdge ihnen die Schweizer-
flagge Uberreichen. Dies ist dann tatsachlich auch geschehen. Allerdings fuhren
diese beiden US-Amerikanischen Schiffe die Schweizerflagge nur als Zierde. Am

Heckmast, wo die Nationale hingehdrt fuhren sie immer die US-Flagge.

Diplomatische Vorabklarungen.

1862 beauftragte der schweizerische Bundesrat verschiedene Auslandsvertretun-
gen in Europa und Ubersee, die Frage der Schweizerflagge zur See zu sondieren.
Diese Frage wurde von den befreundeten Staaten teils wohlwollend, teils aber
auch mit etwas Spott beantwortet. Der Hauptmangel wurde darin gesehen, dass
die Schweiz keinen direkten Zugang zum Meer hat. Es wurden deshalb Vorschla-
ge gemacht einen européischen Seehafen ,zu kaufen“. Dass keine schweizeri-
sche Kriegsmarine die Schiffe beschutzen kénne wurde auch beméangelt. So unter
dem Motto ,wer neutral sein will muss das auch beschitzen und durchsetzen

kénnen“.

1864, ein erster politischer Anlauf.

Aufgrund einer Petition einer Gruppe Kaufleute aus Trieste liess der Bundesrat
das Thema umfassend abklaren. In einer Botschaft gelangte er dann an die eid-
gendssischen Rate. Das Dokument umfasst viele Seiten und beleuchtet die ver-
schiedenen Facetten sehr kompetent. Es gelang jedoch nicht das Parlament zu
Uberzeugen. Erst 1941, 77 Jahre spéater bildeten die in diesem Dokument erwahn-
ten Argumente schlussendlich die Grundlage zur Einfiihrung der Schweizerischen
Seeflagge. Sie haben bis heute Gultigkeit. Das Dokument umfasst 21 Seiten und
es ist es wert zu lesen. Alles hier wiederzugeben wirde zu weit fithren, deshalb

nur einige Auszlge.



Sdyweiserifdes Bundesblatt.

XVI. Jahrgang. IIL. Rr. 51. 26, November 1864,

Sahresabonmwement (portofrei in ber gangen Sdwely): 4 Franten.
Ginriitungsgebitfr per Beile 16 Ry, — Juferate find franfivt an vie Expevition eingufenten
Drut und Erpevition ver Stampflijhen BVuddruterel (. Hinerwabvel) in Bern.
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Botifhaft

Ded

Bundedrathes an bie §. Bundedverfammiung, betreffend Cr-
midtigung jum Gebraud) der eidgendffifdhen Flagge.
{(Bom 25. November 1864.)

Tit.!

53 Sdweizer tn Trieft wenbeten fich in einer vom 10. Auguft
1864 vativten Petition an den Bundedrath mit dem Gejuche, Ddaf bie
nthigen Sdritte gethon werben mbdhten, um bie wvon allen Midjten
gavantivte jdpweiserifdhe Reutralitit aucdh auf die Sehiffialet erftrefen zu
Taffen, weldye auf dem Meere, wie auf FlOjfen unter der ohweizerifchen
Tlagge erfolge.

Vexanloht durdy die genaunten Petenten exfolgten fodann weitere
unterjtiiende Gingaben wvon 17 Sdhweizern in Smyrna und 14 Schveiz
gern in Peter8burg,  Ebenjo follen nady mindlichen WMittheilungen
unfer8 feiihern auferordent(ichen @efandien nadh S[apan die Sdhweizer
im Ovient, indbejonbere in Ghina, bie Autorijation ber jdweiz. Flagge
TebDaft wimjden.

Diefe Wimjhe und Begehren waren dem BVunbeBraile nidht gang
neuw. Die Frage der Julipigfeit Dder jdweiy. Flagge auf dem WMieere
war fhon im Sahre 1862 durd) eine jchreizerijde Sefelljhaft angevegt
worben, weldhe fidh mit Kofonifationdplinen befdiftigte, und ed wurbe

Bunbedblatt. Jahrg: XVI. Bd.IIL 11
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Die Hansestadt Bremen wollte die Flagge eines Neutralen um die Kriegswirren in
der Ostsee zu ,umschiffen”.

bemgufolge wom Haudeld= und Boﬁbepartemént Material jum Entfdeide
ber Frage gefammelt.

St Raufe bed gegenmwvirtigen Jalred wurde die ndimlide Frage, ab=
gefehen von_ben vorbegeihneten Petenten, neuerding8 ju brei WMalen jur
Sypradje gebracgt. Der bentjth-vinifrhe Krieq beeintvaditigte den Hanbel3=
verfelir im torden betrdchtlich und fief die Witnjdhbarfeit ju Tage treten
eine nentrale Flagge u Defizen, um’von biefer gejchiizt ben Hanbeldver=
felr ungeftort betveiben ju fonnen. Hicdburdy veranlaft Famen guvei vers
fhicbene Gefuche beim BVunbeSrathe ein, er midhte die Autorifation gumr
@ebrauche bter jweiy. Flagge ertbeilen. Beide Cjude gingen von
Bremen aud, Der Bunbedrath wied indep Deide Gejuche ab aud
®ritnden, bie in der Folge flar werden,

Ein Flaggenmissbrauch im amerikanischen Burgerkrieg

Sn einem anbern Falle war die fhweiz. Ffagge wivtlich) gebraudt,
aber nidht vefpeftivt worben. Gin in ben Bercinigten Staaten anjapiger
Shweizer wolite anf pweien feiner Sehifje, welthe die cidg. Flagge ten=
gen, aud einem blofirten $Hafen eined jonderbiintifhen Stoated Baums
wolfe audfihren. Die Sehiffe wurden indeh vou den banbijhen Krenjern
weggenommen.  Der BundeBrath wied3 ein Gefudy Ded  Letveffenden
Sdpweigerd, fih Hir ibn bei dev norbamerifanifhen RNegierung zu ver=
wenden, ebenfalld ganglich von der Hand., Die Griinde diefer Abweifung
werben gleihfafld im Laufe der weitern Grdrtering ju Tage treten,



Die volkerrechtliche Frage wurde eingehend erdértert. Mit einer absoluten Gerad-
linigkeit und Selbstverstandlichkeit handelte unsere Landesregierung dieses
Thema ab.

G3 gibt feinen vdlfervehtlidy fo allgemein anerfannten a3 1wie
ben, taf bad Weer Gemeingut ift, ,Mare liberum®. Hud bdiefem durd)
Hugo Gvotiud entwifelten Saze ber Freibeit bed Meered folgt indbefons
vere, daf bad Meer audy uicht blof Pen angriugenben Staaten jugelhirt.
Dic Sdiffe Englandd find im Wittelmeer, die Franfreich8 in ber Dit-
fee, bie won Holland in der Sidiee gany jo vollbereditigh, wie Ddiejenigen
ber betreffenden Grangitanten. Dev Ogean fann fo wenig wie die Luft
und dad flicende Waffer won Jemeudem audfehlieplich offupirt werden;
jeve (ebente Mation, jei ihr TWobnort, we ev wolle, hat Theil an ifm,
wie an der Luft. Der Opean ift Gemeingut aller Nationen, und e ijt
bie Flagge jeved Staated auf hm gleih= und volberedhtigt.

Die Shweiz Hat daher jo gut bad Redht, ibre Flagge anf bem
Ojean gu jithren, iwie jede anbere felbjtjtandige Mation, Sie bLebarf
Diefite won feiner andern Madt Grlaubnif; ja, feine Madt fonnte ihe
eine folche Guloubnip ertheilen, da feine ein BWerfigungdredyt fiber bad
freie Peer Hat. Die Bemugung ber Flagge ift nur dad dufere Beidyen,
ba bie Sdpweiy vou ecinem PHobeitdredyte Gelbraud) madht, dad ihr {hon
fo fauge jugejtanben Hat, a8 fie eine unabbhingige Nation ift, und fo
fange ujteben wird , al8 fie bdiefe nabhingigleit bewalhrt. Das
Redpt vev Flagge ijt Fein neued Redyt, fonbern blof cin biBher nidit be-
nujted, beffen Venuzung ober Nidtbenugung aber gany ind Grmeffen jeder
Ration jelbjt gepellt ijt.

Die Sdpweiz bevarf aud) feiner befonbern Anerfennung threr Flagge;
denn die Sdpweiy al3 Staat it {dion anerfannt und fiir dbie AuBirbung
eined ifyr juftehenden eingelnen Hobeitdredhted bebarf fie nicht nody bejon=
perer Anecfennung. Hodbitend mag in diejer Begiehung ehwa eine NRoti-
fifation am Plage jein, bdap bie Sehweiz in Bubunft von dem il Fu-
ftehenten Hobeitdredhte Gebraudh ju madhen gebente.
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Die Frage des Eigentums und des Schiffsregisters wurde auch im Zusammen-
hang mit der der Neutralitat beleuchtet.

Gigenthum jei; denn bdic Wutorijivung ber [dweijerijden Flagge an
nidht Jlpweizevijhe Schiffe wire eine JlUoyalitdt wnd ugleich) eine Ge=
fabr fiiv bie Sdyweiz; fie-jtinde gany auf gleidher Linie mit Dbev Au3-
ftethung faljher Paffe an Nichtidrveizer.

Der RNegel nad) wird bad Bertangen , daf a8 Shiff Gigenthum
von Scdpweizern fein nifje, wenig Schwierigeiten Gaben. Fubefr ift
e3 boch qut, ficg Uber einige Komplifationen von vornfercin ind Klave
au fezen. Gin Seiff ift oft Witeigenthun Mehrever , ober wad Lefons
per8 Gaufig vorfommt, Gigenthum eiver Fioma, bdie aud Sdweizern
und Audlindern gebitdet ift. LWir wiren bder Unjicht, baf in einem
folden Falle bdie Flagge nuc audnafhmdweije gewdbhet werden jolle.

&3 fann aber audh dber Fall eintreten, Daf ein ober mehrere Sdiffe
einer ftiengefellfhajt sugebiven. Wie ol e3 da gebalten werben? Wir
wiren der Unjicht, bak die Antovifation nur ju ertheilen wdve, wenn bie
Detreffenden Aftiengejelljhaften ifven Hauptfiy in der Schweiy Jelbjt Haben
unb bdie Vevwaltunglbehirben in ifver Welrheit aud Sdhweizern bes
ftehen. '

Der formelle Gang ber Sadje wiivde fomit folgender:

Huf einem Der Depavtemente ded Bunbdedrathed, am pafjenditen
wolhl auf dem Handeld: und Rolldepartement, 1witcde ein grojed Budh
gefithrt , in weldh:3 bdie RNamen aller jhweizerijhen Shiffe mit ihver
nafern Befehreibung, Tonuengehalt u. §. §. eingetragen witrben.



Und dann natirlich die Frage der Steuern, vor allem aber wem das Geld zustehen
wirde.

Die Grife der Stewer witrken wiv nady gemadhten Erhebungen fiir
eimmal auf 50 MNp. 68 1 Fr. per Tonne fir dad Segeljdhiff, auf 1 Fr.
Bi3 2 Fr. per Tonne fiir dad Dampfidifi fejtiesen. Gin Segeljehiff von
400 Tounen wird vemnacdy eine Sabhreditener von 2—400 Franfen zu
bezaflen boben, wad jebenfall3 eine mifige Tagation ift.

G3 wird fich nun nody fragen, wem Ddie diepfillige Ginnahme zu=
fommen foff, dem BVunde ober den Rantonen? Wir witeden inbef fite
pafjend evadyten, diefe Frage einjhweilen auper Srovterung zu laffen in ber
Weeinung, dap bie biedfdlligen Einnabmen zu einem Separatfonde ju=
jammengelegt werben follen , fiber welchen erjt nad) einiger HReit Bers
fligungen-gu treffen wdven. G8 will und nimlid) fcheinen, bdap fidh im
jesigen Momente nody nicht mit binceichender Rlavfeit Gberfehen faffe,
o0 nicht auch Audgaben unb Vevwenbungen fiiv tie Ghre und den grdfern
Pugen ber Flagge erforderlich) fefen. EB {jt unter foldhen Umitdnden ge=
wif am Plage, mit dev Bevfitgung fiber die von daber flickenden Gelder
woeh ehwad juyuwarten, swmal fich piter aud) bie BVebeutung diefer Ein=
nahm3quelle beffer fibevjehen [afjen wivh,
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Die Frage der Neutralitat und der Landesversorgung in Krisen- und Kriegszeiten.
Dieser Aspekt fihrte jedoch erst 1941, 77 Jahre spater dazu, dass sich die

Schweiz zum Fihren der Schweizerflagge auf See entschloss.

Die Sadhe hat inbef ihre Bebeutung nidht nur fitx den jdhweize-
rijhen Handel allein, fondern in foft nod) hiherm Grade fiir den Handel
ber {ibrigen Staaten, an Ddejfen Gebeiljen bie Sdyweiy ebenfalls interej-
fiet ift. Jm Pavifervertrag vou 1856, bem audly bie Sclhweiy beigetveten,
ift ndmlich in Biffer 2 der Sag janftionivt worben, Dah die nentvale Flagge
auch tad feindliche Gut (Rrieg3fonterbande audgenomumen) deft. Die natiir=
liche Folge bicfer Veftimmung wird die fein, dap fieh in Kriegdfillen
und jogar jdhon bei bdrolenben RKviegSeventualititen ber Hanbel der De-
proften Linber auf neutrale Schiffe fliihtet. Die Ginfllhrung einer neuen
neutralen  Flagge ift daber im Grundbe tm [uterefle aller Staaten obexr
im Qnterefje bed gejammten Welthanbeld. &8 gilt im RKriegdrecht jur See
noth bie eigenthiimliche und im Grunde barbarijdje BVeftimmung, dap dad
fetndlidge Shiff, wenn e3 aud) ein gang inoffenfive3 Hanbeldjdiff ijt,
fammt bem feinblichen Gute auf bemfelben, trojdem daf o8 Privaten Fu=
gehort, vou feindlichen Kriegdidiffen ald gute Prife weggenommen werben
barf. Beim Landfriege Hat man bdiefe BVeraubung bder Privaten jhon
fanglt abgefhafft ober wenigftend auf ben RriegBbedarf eingejchrintt.
Beim Seefriege aber bradjte man e8 nody nidht weiter all bid gur Vers
ponung ber Raperei, welde den erjten Say jened jitivten Parijervers
trags bildet. Dagegen ift dburd) den yweiten Say ded BVertvagsd, betreffend
Dad Reht ber neutralen Flagge, die Moglichfeit eined Fortjdhrittd zur
Gefithung evdffnet, und 8 fann allen Staaten, welde jenen Fortjdhritt an=
gebabut, gewth nuv lieb fein, wenn eine Flagge, deven cwige Mentvalitit
von ilmen el verblivgt worben iff, fir alle RKviegdfalle dad bebrofte
Privateigenthum unter ifren Schuy nimmt, Der Handeldftand ber gangen



Die Frage der Schiffsbautechnik. Wer soll schweizerische Seeschiffe bauen?

Der Baw und die Audritftung ter fdweigerijien Schiffe wird
ber  Natur der Vinge nady cine Wngahl Jdyweizerijher Etabliffementd im

Su= und Audlandve CLefchdftigen. E& gibt fdhon jezt gerabe in Trieft ein.

fdhroeigerijched Gtabliffement, bad fidh mit dem Vau und der AuSriijtung
von Sdiffen Lefhdftigt, a8 aber natiivlic) gegemwvdrtig nod) grofe
Sdywievigfeiten Hat, um ju feiner wollen Entwiflung ju gelangen. @8
gibt ferner jchon fezt in der Schweiy felbjt Gtabliffements, welde grofeve
WMajdhinen fiiv Deeerjdiffe liefern. Da der Bedarf fiie fhweizerifche Sehiffe
burd) bie umliegenden Linter nuv tranfitiven wirbe und fomit wenigjtensd
gu einem Detrachtlicheren Theile vou der Eniridytung wvon EGingang8ollen
an bdie gwijdenliegenden Staaten befreit wave, fo liefe fich fein geniigen=
ber Grund benfen, warum unjeve Glablijfementd nidht Fir viele Aud-
ritftungdgegenikinde mit in Konfurveny tveten Fonnten. Der Sdhifjdbau
unb bie Audrfijlung wirbe jevenfalld eine grofere Anzahi von feweize:
riidhen Hinben bejchiftigen.

8

Die Frage der Bemannung. Ist es mdglich, dass Leute aus Binnenléandern gute
Seeleute werden? Kann die Schweiz fahige Seeleute und Schiffsoffiziere hervor-

bringen?

Da8 Gleiche wire wobhl aud) der Fall Hinfichtlich ber Bemannung
ber fdpveizerijihen Sehiffe. Man fonnte ywar glauben, daf die Sclhweicr
al8 Berguolf fiiv ben Sdhiffddienit wenig tauglich waren. Sudep jdyeint
pied nidht richtig zu fein, €8 ijt wenigftend Thatjache, dah jdhon gegen=
wartig eine giemlih grofe Bahl von Schweizern in ben Mavinen aller
moglidyen Staaten angeftellt find, dayunter jogar fofdye in felr Hervor:
ragenden Steffungen. €8 mag died von dem grogen NReicdithum der Schweiy
an Geen und Floffen Heveihren, wefdje die Ricbhaberei einet groBen
Thei(d der Bevd(fevung auf Befehaftigungen Diefer Avt lenft. Jm Uebrigen
ift e8 eine ivvige Vorjtelung, wenn wan glaubt, bdie Marine vefrutive
fic6 am beften nur Durd) Meeramwolhuer. Man verfidert 3. B., bag ein
groBer Theil ber ofterveidhijchen WMateofen und WMavinejoldaten auf den
Bergen von Fftvien, Slhyrien und Dalmatien vefrutivt werbe, und baf
biefe in Wind und Wetter gehirteten Bergbewolumer in furger Beit o
viel Gejdhif jeigen wie die Meevamwohner {eldft. G8 untertiegt feinem
Bweifel , bap ein gquier Theil Sweizer, tn denen ofynehin ein innerer
Drang nad) qrofen Weltfalhrten zu ftefen fdheint, Ddiefe Verufdart eve
greifen werben, um in bie Welt hinaud ju fommen, und e8 ijt died ge-
wi eine wviel ehrenbaftere und gugleidh zwefenifprechenderve Act, ihren
DOrang zu befriedigen, af8 wenn fie hinaudsiehen, um in Algier, Batavia
oter Jom wor fivjtligen Pallajten Wadye zu ftehen. Aber audy in den
hohern Sdiffddpargen witd fidh) mande Gelegenleit findben, wm gebilbeten
Medhanifern, Sngentenrven u, . §. cine fdhdne Carrieve ju erdffnen, ins-
befonbere twenn  anf unfern vater(anbifdhen Rebranftalten auf deravtige
BVebfirfuiffe cinige ROERDGE genonmen wird.



Flaggenmissbrauch und Sklavenhandel.

Dawiber laffen {ich befonderd gwei Dinge fagen ¢ erjtlich, dbaf bie
Flagge mifbraucht werden und gweitend, dbaf die Schweiy fte vor BVers
lejung nicht ober nur ungenitgend fdyiizen fann. Diefe beiven Punfte
bebitrfenn nody einer etwad nifern Vetrachtung.

Die Flagge fann mifbroudht werden. Gin dem BVunbeBrathe juge=
fommener anonymer Vrief wavnt aud biefem Grunde wor beren Autori=
firung, intem ev namentlich den IMNigbraud) mit Krieg8fontrebanbde
und durd) Stlavenhanbel Hervorhebt. Die Migficdheit diefed WMif-
braudy3 ber Flagge Lapt {idh allerdingd nicht beftveiten. 8 ift mbglich,
vaf ein fdpweizevifdier Sdiiffdlefizer jein Sdhiff zum Sdymuggel wvomr
frieg8fentrebande einfegt. Ein jolded BVerfabren fann fitr den Vetvef-
fenden febr verdrieflidhe Folgen Gaben; allein bie Schweiy ald3 foldye
fanu bie Handlung eined foldjen Privaten gewif eben fo wenig kevithren
ald ein Deliebiger anberer Sdhmuggelaft auf ifren Gringen. Sofern
mit Jolchem Schmuggel anbere neutralititSwidrige Handlungen verbunbden
winben, jo wdren felbftverftandfiy bie eivg. Strafgefeze gany in gleider
Weife in Umwendung su bringen, ald ob bie betreffente Handblung un=
mitte(bar von Sdhweizergebiete audgegangen wive. Werlegenheiten wvon
Beveutung fonnen aber nady unferer Anficht aud joldhen Aften eimgelner
Brivatperjonen, Jo fehr diefelben zu mipbilligen waven, bem Ranbde jelbit
nidt erwadyfen.  Died wdre nuc dann moglih, wenu ein Ginverftind=
nif jener Sdmuggler mit jdhweizerijden Vehirhen und offene obev feimliche
Beginftigungen von Seite ber  Legtern {tattgehabt BHatten, Dad ge=
fabrbende Objeft wave aber in joldjem Falle nicht bie Flagge, jondern
bie Haltung der BVehirden.

®ang ahnlich verhielte e3 fich, wenn ein dweizerijhes Sdiff jo
efyelod wave, fid)y gum @f[aueni)aubc( Dergugeben. Dad BVaterfand wirbe
allerdingd mit Abjdeu auf ein joldhed Werfahren blifen, und jeine Strafs
gewalt witrbe folche8 im Betretung8falle nad)y Verdienen zuchtigen unb
Drandbmarfen.  Allein durdy folde @:cf}fed»ttgfelt eined Gimgelnen wire
pa8 Lanb dbod) nicht mehr und nicht weniger befleft, al®@ turd) dhnliche
Berbrechen verlorner Sohue im Sunern, und volfendd wire 8 unbentbar,
baf dem Lanbe felbft ein folder veveingelter Mifbraudy tev Flagge juges
reciret werben Eounte,

Die Frage des Schutzes und der Kriegsmarine

Man hat jur Befeitigung von devarvtigen Gefahren fdhon ben Ge=
banfen audgejprodhen, die Schweiz mifte ihre Flagge unter den Schuy
einer gropen Seemadht ftellen. Der Vunbedrath exflart jedod) offen,
bag ihm um diefen Preid dann allecdingd ber Wertl) einer eiguen Flagge
gu theuer erfaujt jhiene. <Dev Vundedrath wird ungweifelhaft audy in
Butunft, wic e8 bidher fhon oft gejdhehen ift, die guten Dienfte biefer.
ober jener @ropmadht in Anfprucy nehmen in Sattbem, wo er feine Ver=
tretung Hat, ober wo feine diplomatijden Hilfdmittel jur Grreihung eined
gemunid}ten Bieled mcI)t audreichen , und er anerfennt banfbar dbie ihm
in {olden Fillen von jenen Staaten gefeiftete BVeibilfe. So fann er
tr gleidher Wetfe vielleidht audy in Bufuuft bie guten Dienfte eitter
Gropmadyt jum Schuge feiner Flagge in Spegiellfallen in Anfprudy gu-
nehmen in den Fall Fommen. Dagegen fonnte er ber BunbeSverjamms
Iung die Begriindung eined Ddauernven Sdhuzverhiltniffed niemald wvor-
fehlagen, wei{ dbaburdy unter allen Umftdnden bdie Neutvalitit, ja mbdg=:
licherweife .jogar bie Selbijtjtandigleit unb Nnabhingigleit ded BVaterlanded
gefabrbet werden fonnte, Der BunbdeBrath nimmt feinen Anitand, fid)
bieviiber jhon im gegenwirtigen Stabium der Sadje gang beftimmt ausd-
gufpreden.

Wenn dex 5.Blmbe3rat[) untet joldhen Umiténben anerfennen muf,
bap die utovifation einer cigenen Flagge oudh gewiffe Snfonveniengen
jirr bie Gejammtitellung ber Schmweiy ergeugen fann, fo lagt fidy anbever=
jeitd nicht verfennen, bap deven Bebeutung in anbdern Begiehungen f{ich
durdy die Hufpflangung der eigenen Flagge auch wieder echoht.



Der Bunbdedrat § beehrt fidh demgufolge, ber h. Bundedverjammiung
folgenben Vejhlupentvusf zur Annabme zu empfehlen:

Die BunbeB8verfammliung
ber {dweizerifden Gidgenojfenjdaft,

im $inblife auf Petitionen einer grifern Angahl von Schweizern
in Trieft, Smyrna, und St. Peterdburg,

und nady Ginfidt einer Botjdaft be8 BunbdeSrathed vom- 25. No=
vember 1864,

befdylieft:

1. Der Bundefrath wird ermaditigt, den Gebraudy der jdhweigeri=

jdhen Flagge auf dem Weere an jdpweigerijhe Sehiffe ju bewilligen.

2. Der Bunbedrath erbilt die allgemeine Vollmadht, bid auf weiz

tern Vejchlup der BVunbeBverjammiung alfe fite bie ‘iliu%iu{)tung biefed
Bejdhluffed ywefdienlichen Mafregeln anguordnen,

Der BunbeSrath ergreift auch diefen Anlah jur Grneuerung dber Ber-
ficherung feiner vollfommenen $Hodbachtung und Grgebenbheit.

Bern, ben 25. November 1864.
Jm Namen bed dyiweiz, BunbeBrathesd,
Der Bunbedprafident:
Dr. . Dubs.
Der Kangler ber Eibgenoffenfchaft:
Sdiefi.
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Das Thema Schweizerische Seeflagge wird ad Acta gelegt.

Darlber wurde im Parlament zwei Tage lang diskutiert. Man beauftrage die Lan-
desregierung mit 60 zu 31 Stimmen vorerst die Unklarheiten mit den Seeméachten
abzuklaren.

Der Aussenminister, Dr. J. Dubs beauftragte die Schweizerischen Auslandsvertre-
tungen mit diesen Abklarungen. Zudem versuchte man mit Schreiben an 17 weite-
re Regierungen auf dem Diplomatischen Weg eine Stellungnahme zu erfahren.
Die meisten Antworten befassten sich ausschliesslich mit méglichen Schwierigkei-
ten. Das Hauptproblem sah man offensichtlich darin, dass die Schweiz Uber kei-
nen eigenen Seehafen verfiigte. Eine weitere Behandlung dieses Geschafts war
chancenlos, so lange die Frage des Seehafens nicht geklart war. Der einst so
fortschrittliche Plan von Bundesrat Dubs blieb in den Muhlen der Diplomatie und
Verwaltung stecken.

In den folgenden 77 Jahren blieben Gesuche, Schiffe unter Schweizerflagge zu

stellen, bis 1941 chancenlos.’



Die Not des zweiten Weltkrieges zwingt zu raschem Handeln.

Erst durch die dramatischen Ereignisse des zweiten Weltkrieges wurde dieses
Thema wieder aktuell. Ein rascher Aufbau einer eigenen Handelsflotte wurde
Uberlebenswichtig. Um das ganze desastrése Ausmass unserer Landesversor-
gung zu verstehen, muss man die geschichtlichen Ablaufe in groben Zigen ken-

nen.

Kriegsbeginn.

11.03.1938 ,Anschluss” Osterreichs an das Grossdeutsche Reich.

15.03.1939 Einmarsch der deutschen Wehrmacht in die Tschechoslowakei

07.04.1939 Italien besetzt Albanien

22.05.1939 Achse Rom-Berlin

30.08.1939 Die vereinigte Bundesversammlung wahlt den 64 jahrigen waadtlan-
dischen Grandseigneur und Gutsherren, Oberstkorpskommandant
Henri Guisan zum General und Oberbefehlshaber der Armee.

01.09.1939 Die deutsche Wehrmacht tberfallt Polen.

02.09.1939 Die schweizerische Armee mobilisiert 430°000 Wehrménner und an
nahernd 200°000 Hilfsdienspflichtige.”

Die Limmatstellung.

Der General befahl die sogenannte Limmatstellung zu beziehen und mit Bunkern
Sprengobjekten und Gelandeverstarkungen auszubauen. Diese Verteidigungslinie
begann in Sargans, fihrte dem Walensee entlang, durch die Linthebene, schliess-
lich dem linken Ufer des Zlrichsee entlang, um dann ab Zirich dem Ufer der
Limmat zu folgen. Vom Wasserschloss von Windisch zog sich die Linie nach Nor-
den bis Villigen, drehte Gber den Besserstein ab und fuhrte danach tber den Aar-
gauer, Solothurner und Baselbieter Jura auf das Plateau von Gempen.8 Ein we-
sentlicher Teil des schweizerischen Mittellandes wéare nach einem Verzégerungs-

kampf preisgegeben worden.
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Die Jurahdhen gegen Frankreich sowie das Plateau von Gempen blieben prak-
tisch offen. Die Gefahr, dass Deutschland versuchen wirde die ,Maginotlinie* zu
umgehen und Frankreich Uber die Schweiz anzugreifen war gross. General
Guisan plante und vereinbarte mit den Franzosen, dass diese im Fall eines deut-
schen Angriffes Uber das schweizerische Mittelland mit 9 Divisionen und Brigaden
(180'000 Mann) uber den Jura in die Schweiz vorstossen sollten. Die Schweizer
Armee begann nach den Angaben der Franzosen auf dem Plateau von Gempen
Stellungen und Unterstande zu bauen.'® Diese geheimen Planungen und Vorbe-
reitungen mit Frankreich wurden ohne Wissen der Landesregierung gemacht.
Neutralitatspolitisch ein ausserst fragliches und gefahrliches Unternehmen. Als
die deutsche Wehrmacht nach der Eroberung Frankreichs diese geheimen Akten

fand wurde das zu einem existentiellen Problem fiir unser Land.
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Frankreich kapituliert.

Am 10. Mai 1940 griff die deutsche Wehrmacht Frankreich an. Nicht wie vermutet
wie im ersten Weltkrieg iber Belgien und Holland (Schlieffen Plan), sondern durch
die Ardennen (Mannstein Plan). Nach der Eroberung Frankreichs standen am 16.
Juni bereits die ersten mechanisierten Truppen Guderians im franzésischen Jura,
an der Schweizer Grenze im Rucken der Limmatstellung. Die Limmatstellung war

Makulatur geworden. Am 25. Juni kapitulierte Frankreich.

Komplette Isolation.

Nun war die Schweiz vollkommen umschlossen und im absoluten Wirgegriff. Der
Rhein als Wasserweg war auch nicht mehr befahrbar. Zudem waren die Staustu-
fen zwischen Strassburg und Basel zerstort. Der Basler Rheinhafen lag fast tro-
cken.

Bis 1938 importierte die Schweiz rund 80% aller Guter Uiber die Nordsee- und nur
20% Uber die Mittelmeerhéfen. Dies anderte sich nun drastisch. Man war auf die
Mittelmeerhafen angewiesen. Aber auch dieser Weg fihrte durch das Feindes-
land, was langwierige und miuhsame Verhandlungen erforderte. Ohne Gegenleis-
tung war kaum etwas zu erreichen, was wiederum die Frage der Neutralitat arg
strapazierte. Aber das Fressen kommt bekanntlich vor der Moral!

Erschwerend kam hinzu, dass die fir die Schweiz wichtigen Seehafen Genua und

Marseille zum Teil zerstort waren. Es mangelte an der notwendigen Infrastruktur.

Karte rechts, die Lage im Juli 1940
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Der U-Boot Krieg.

Mit der Eroberung Frankreichs war der Weg zum Atlantik frei. Die Deutsche See-
kriegsleitung errichtete umgehend U-Bootbasen an der franzdsischen Atlantikkiis-
te. Diese gewaltigen Schutzbauten konnten nie geknackt werden. Der mihsame
und gefahrliche Weg von Deutschland zum Atlantik nérdlich um Schottland her-
um, wo in Scapa Flow in den Orkney's auch noch die britische Homefleet lauerte,

war nun nicht mehr notwendig.
Versenkte Tonnage 1939 — 1945

Winston Churchill schreibt in seinem Buch »Der Zweite
Weltkrieg«: »Das einzige, was mich wahrend des Krie-
ges wirklich bedngstigte, war die Bedrohung durch die
U-Boote.«

In den Kriegsjahren 1939 — 1945 wurden 5 150 Handels-
schiffe mit insgesamt 21570720 BRT durch Feindein-
wirkung versenkt. Allein die britische Handelsmarine
verlor Uber 54% ihrer urspriinglichen Tonnage.

Das verlustreichste Jahr war 1942: 1 664 Schiffe wurden
versenkt, wobei auf das Konto der U-Boote 1 160 Schiffe
kamen. Der Nordatlantik avancierte zum Schauplatz der
hochsten Verluste, hier gingen 2232 Schiffe mit
11899732 BRT verloren.

Verluste
an alliiertem und neutralem Schiffsraum

1939 755392 BRT
1940 3991641 BRT
1941 4328558 BRT
1942 7790697 BRT
1943 1218219 BRT
1944 530510 BRT
1945 437015 BRT

Quellennachweis °

13

Schiffsbauprogramme.

Die Neubauten hielten anfangs mit den Versenkungen nicht schritt. Seit Kriegsbe-
ginn hatten die Alliierten rund 3000 Schiffe verloren. USA und Grossbritannien
griindeten 1942 das ,,Combined Shipping Adjustment Board“. Trotz gréssten An-
strengungen konnte Grossbritannien jedoch nur 1'250°‘000 Tonnen Schiffsraum
pro Jahr bauen.

Daraufhin beschleunigten die Amerikaner ihr Programm. Dies mit dem Ziel bis
Ende 1943 24 Mio. Tonnen Schiffsraum zu bauen. Dies war das 21-fache der
1941 abgelieferten Tonnage. Bereits im Spatsommer 1942 bauten die Amerikaner
mehr Schiffe, als die deutschen U-Boote versenken konnten.™

Die durchschnittliche Bauzeit dieser ,Liberty-Ships" betrug 42 Tage. Jeden Tag

liefen 3 Liberty-Ships vom Stapel.

Liberty-Ship



Sommer 1940, innen- und aussenpolitische Krise.

In dieser Zeit zeigte sich wie anspruchsvoll Neutralitét ist. Alle Kriegsbeteiligten
forderten. Die Deutschen Durchfahrtsrechte und Préazisionsgeréte, die Engléander
Werkzeugmaschinen und 20mm Flabkanonen und vieles anderes mehr. Jede Lie-
ferung wurde mit einem Gegengeschaft verknlpft und jedes Mal hagelte es Pro-
teste wegen Neutralitdtsverletzung von der Gegenpartei. Die schweizerische Luft-
waffe verhinderte Grenzverletzungen deutscher Flieger. Das ausgerechnet mit
Flugzeugen des Typs ME-109, welche man noch vor Kriegsausbruch in Deutsch-
land kaufte. Dies fuhrte wiederum zu massiven Protesten und die Armeefiihrung
musste diese Interventionen aus politischen Griinden zeitweise unterbinden.

Es war eine verworrene Situation, das Volk erwartete eine fiihrungsstarke Regie-
rung. Am 25. Juni hielt der Bundesprasident und Aussenminister Pilet-Golaz eine
wohl vorbereitete Rede an die Nation. Parallel dazu verlasen seine Ratskollegen
Celio und Etter die Rede in italienischer und deutscher Sprache tber die anderen
Landessender Monte Ceneri und Beromiinster. Die Rede war sprachlich wohl
formuliert und auf intellektuell hohem Niveau. Sie verunsicherte jedoch die Zuhg-
rer im In- und Ausland. Da wurde davon gesprochen, dass man sich den neuen
Verhaltnissen anpassen misse. Der Ton und der Umgang mit dem Schweizervolk
waren falsch gewahlt. Schweizerinnen und Schweizer verstehen sich als der Sou-
veran und nicht als zu regierende Masse.

Die Schweiz entschuldigte sich auf Anraten des deutschen Botschafters von
Weizséacker fur die Abschisse der deutschen Flugzeuge uber schweizerischem
Hoheitsgebiet. Wut, Verzweiflung und Unsicherheit breiteten sich aus ,me sott de
Pilet go la“. 25 Offiziere, planten sogar einen Putsch!

Auch die Briten und Amerikaner verstanden die schweizerische Aussenpolitik
nicht mehr und zogen daraus die Konsequenzen. Dies wiederum erschwerte den
Aussenhandel erneut.

Die Limmatstellung war sinnlos geworden. Der General beschloss die Armee in

die Alpenfestung, das Reduit zurlickzuziehen. Damit wurde das ganze Ausmass
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der Bedrohung fir jedermann ersichtlich. Das ganze Mittelland ware nach einem
Verzégerungskampf aufgegeben worden.

Am 25. Juli, einen Monat nach der missgliickten Rede des Bundesprasidenten,
brach General Guisan sein Schweigen. Er befahl sdmtliche Kommandanten der
Armee bis auf Stufe Bataillon auf die Ritliwiese zum Rapport.

Guisan erklarte, warum er befohlen hatte, die Armee in die Alpen zu verschieben.
Er ging gegen Defatismus vor und drohte, sich von jedem Offizier zu trennen, der
behauptete, Widerstand sei zwecklos. Im Manuskript hiess es: “Der erste Kampf,
der heute gefiihrt werden muss, ist der Kampf gegen das es niitzt nichts*.*?
Dieser symboltrachtige Rapport vermochte der Armee und dem Schweizervolk

wieder mehr Sicherheit, Durchhaltewille und Zuversicht geben.
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Kriegswirtschaft mit Charterschiffen

Die Ungewissheit Gber die Entwicklung in der Seeschifffahrt zwang das KTA,
Kriegs Transportamt, im Herbst 1939 zu einem sofortigen Entscheid. Am 15.09.39
schloss das KTA mit der griechischen Reederei Rethymnis + Kulukundis einen
Vertrag ab wonach sich diese verpflichtete, der Schweiz 15 erstklassige Schiffe
mit einer Tragfahigkeit von 166‘000 Tonnen fur die ganze Dauer des Krieges zu
verchartern."* Die meisten dieser Schiffe traten schon 1939 in den Dienst des
KTA. Diese Charterschiffe allein konnten jedoch den normalen Bedarf der
Schweiz nicht decken.

Schiffsraum wurde immer knapper. Es war kaum mehr méglich eine Charter zu
bekommen. Seit Ausbruch des Krieges verteuerten sich die Frachtraten um rund
das fuinffache.

1941 besetze die deutsche Wehrmacht Griechenland. Somit war dies nun Kriegs-
partei. Der Eingang zum Mittelmeer bei Gibraltar war zu. Die von der Schweiz ge-
charterten griechischen Frachter konnten nur noch im Transatlantikverkehr einge-
setzt werden. Eine Kriegspartei (Griechen) fuhr fur einen Neutralen (Schweiz) in
Charter. Es war ausserst fraglich, ob damit der schweizerische Anspruch als
Neutraler zu fahren von den anderen Kriegsparteien respektiert wiirde.

Wegen der britischen Blockade mussten die Giiter in Portugal und Spanien auf
Kistenfrachter anderer Nationalitdt umgeladen werden, welche sie dann zu den
Mittelmeerhafen brachten. Ware, welche in diesen Hafen lagerte, konnte oft nicht
in die Schweiz transportiert werden. Monatelang wurde um Transportkapazitaten,
und Durchgangsrechte gefeilscht.

Die Versorgung des Landes mit Rohstoffen war schon 1939 behindert. Diese Be-
hinderung verscharfte sich im Verlauf der Kriegsjahre dramatisch. 1939 wurde
eine Rationierung fiir Treibstoffe und gewisse Rohstoffe eingefuhrt. Im Verlaufe
der Kriegsjahre mussten diese Rationierungen immer weiter verscharft werden.

1945 gab es praktisch nichts mehr ohne Rationierungsmarken zu kaufen. Diese
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Einschrankungen lockerten sich nach dem Krieg wieder, wurden jedoch erst 1948

endgtiltig aufgehoben.®

Die Schweizerische Handelsflotte entsteht.

Es war nun offensichtlich, eine eigene Handelsflotte wurde tberlebenswichtig. Der
Rechtsgelehrte Prof. Dr. jur. R. Haab wurde beauftragt die rechtlichen Voraus-
setzungen daflr zu schaffen. In nur einem Monat lag der erste Entwurf vor und
am 09.04.1941 genehmigte der Bundesrat das Gesetz.

Aufgrund von Sondervollmachten, welche sich die Landesregierung bei Kriegs-
ausbruch geben liess, konnte der Bundesrat dieses Gesetz unter Umgehung des
Parlamentes sofort in Kraft setzen. In regelmassigen Abstanden orientierte der
Bundesrat das Parlament Uber die Massnahmen, welche er aufgrund dieser Son-
dervollmachten getroffen hatte.

Wesentliche Punkte wurden bis heute fur Berufsschiffe, aber auch fir Yachten,
beibehalten:

Die Schiffe mussen zu 100% in schweizerischem Eigentum sein. Dies um als
Neutrale glaubhaft zu sein (Versorgung in Krisenzeiten).

Port of Registration (Heimathafen) fur alle schweizerischen Seeschiffe ist Basel.
Das SSA Schweizerische Seeschifffahrtsamt mit Sitz in Basel ist dem EDA (Eidg.

Departement flir auswartige Angelegenheiten) unterstellt.



Vierter Bericht

des
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Dann folgt der Entscheid, dass der Bund selbst Schiffseigner wird. In der Folge
hat das KTA, Kriegstransportamt, vier Schiffe gekauft welche von schweizeri-
schen Reedereien bereedert wurden.

Bundesrates an die Bundesversammlung tber die auf Grund der
ausserordentlichen Vollmachten ergriffenen Massnahmen.
(Vom 21. Mai 1941.)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Wir beehren uns, Thnen iiber die Massnahmen Bericht zu erstatten, die
wir vom 16. Oktober 1940 bis zum 15. April 1941 auf Grund des Bundes-
beschlusses vom 80. August 1989 iiber Massnahmen zum Schutze des Landes
und zur Aufrechthaltung der Neutralitit ergriffen haben.

Die Landesregierung erlautert das neue Seeschifffahrtsgesetz in seinem Bericht

an das Parlament sehr detailliert. Sie kommt aber zum Schluss, dass es sich hier

2. Seetransporte.

Die Verwicklung Griechenlands in den Krieg hatte zur Folge, dass die zeit-
gecharterten 15 griechischen Schiffe die italienischen Héfen Genua und Savona,
in denen sie auch seit dem Eintritt Italiens in den Krieg geloscht und teilweise
beladen worden waren, nicht mehr beniitzen konnten. Uber die Verwendung
dieser Schiffe fanden in der Folge Verhandlungen mit den Regierungen Griechen-
lands und Grossbritanniens statt. Trotzdem konnte deren Beniitzung fiir
Fahrten in dem Mittelmeer bis heute nicht erreicht werden.

Nachdem in der Folge die Zahl der neutralen Staaten, die iiber eine Handels-
tlotte verfiigen, immer kleiner wurde und die Schwierigkeiten zur Beschaffung
peutraler Schiffe stindig zunehmen, hat der Bundesrat mit Beschluss vom
1. April 1941 zu Lasten der kriegswirtschaftlichen Kredite einen Betrag bis
zu Fr. 16 000 000 fiir den Ankauf von Schiffen bewilligt. Ferner hat der Bundes-
rat am 9. April 1941 einen Beschluss tiber die Seeschiffahrt unter der Schweizer-

nur um ein Rahmengesetz handle, welches das Wesentlich regle. Ein kluger Ent-

scheid! *°

Damit haben wir die Grundsitze dargelegt, von denen sich der Bundes-
ratsbeschluss vom 9. April 1941 leiten lisst. Wir sind uns vollauf bewusst,
dass dieser ein System von Notbehelfen darstellt und sich in der Praxis nach der
einen und andern Richtung Friktionen ergeben konnen. Indes war im gegen-
wirtigen Zeitpunkte angesichts der Dringlichkeit des Gegenstandes eine andere
Lésung nicht moglich. Der Bundesratsbeschluss kann und will denn auch nichts
anderes sein, als eine vorliufige, des Ausbaues bediirftige, aber auch fihige
Grundlage, die vielleicht in absehbarer Zeit, nachdem die nétigen Erfahrungen
gesammelt sein werden, durch eine Neuordnung wird ersetzt werden miissen.

flagge gefasst. Naheres hieritber ist unter dem Abschnitt des Politischen
Departementes ausgefithrt.

Bis Ende 1945 wurden 14 Schiffe unter Schweizer Flagge registriert. Zusammen
hatten sie eine Tonnage von knapp 84°‘000 DWT zu 1016 Kg. Eigner waren das
KTA, Kriegs Transport Amt, das rote Kreuz und private Reedereien.*



Schiffe unter Schweizerflagge wahrend des zweiten Weltkrieges.
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Nr. Name Baujahr TOS\;‘vérge registriert Eigner

001 S/S CALANDA 1913 7470 24.04.1941 Schweizerische Reederei AG Basel

002 S/S MALOJA 1906 2650 24.04.1941 Schweizerische Reederei AG Basel

003 S/S SANKT GOTTHARD 1911 8339 06.05.1941 KTA, Eidgen. Kriegs Transportamt

004 S/S GENEROSO 1896 2150 29.05.1941 Maritime-Suisse SA, Griinder G. Duttweiler Migros

005 S/S SAINT CERGUE 1937 7600 10.07.1941 Suisse Atlantique Société de Navigation Maritime S. A.

006 S/S CHASSERAL 1897 4064 17.07.1941 KTA, Eidgen. Kriegs Transportamt

007 SIS SANTIS 1915 6690 12.12.1941 KTA, Eidgen. Kriegs Transportamt

008 S/S EIGER 1929 8137 30.12.1941 KTA, Eidgen. Kriegs Transportamt

009 S/S ALBULA 1910 2030 26.02.1942 Schweizerische Reederei AG Basel

010 S/S LUGANO 1898 9200 29.04.1942 Nautilus AG

011 S/S CARITAS | 1903 3950 05.05.1942 Stiftung flr die Durchfihrung von Transporten im Interesse des Roten Kreuzes, Basel
012 S/S ZURICH 1893 2800 30.03.1943 Maritime-Suisse SA, Griinder G. Duttweiler Migros

013 S/S CARITAS 1l 1930 3950 17.03.1944 Stiftung flr die Durchfiihrung von Transporten im Interesse des Roten Kreuzes, Basel
014 S/S HENRI DUNANT 1910 8500 28.09.1944 Stiftung fur die Durchflihrung von Transporten im Interesse des Roten Kreuzes, Basel

Es war nicht einfach auf dem &usserst angespannten Weltmarkt Frachtschiffe zu kaufen. Dementsprechend musste man das nehmen was zu haben war. Das Alter und

somit auch der technische Zustand der Schiffe waren zum Teil problematisch. Die Schiffe des KTA, Kriegs Transportamtes, wurden nach dem Krieg mit Gewinn verkauft.

Die Schweizerische Handelsflotte sowie die gecharterten griechischen Schiffe reichten jedoch bei weitem nicht aus um eine normale Versorgung zu garantieren. Sie leiste-

ten aber einen wesentlichen Beitrag zu einer minimalen Versorgung und somit zur Unabhangigkeit und zum Uberleben.
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Als Neutrale unterwegs.

Unsere Hochseeflotte vertraute darauf, dass man die Neutralitat respektiere. Des-
halb wurden die Schiffe mit mannshohen Schweizerkreuzen und dem Schriftzug
+SWITZERLAND" bemalt. Nachts fuhr man nicht abgedunkelt, sondern beleuchte-
te diese Beschriftung mit Scheinwerfern. Zudem wurden die Routen publiziert um
die Identifizierung zu vereinfachen. Das hat meistens, jedoch nicht immer funktio-

niert.

1944 die CALANDA vor Anker in Lissabon im Charter fiir das Rote Kreuz *’

E'IEIHI‘.HLI\:\'E

1944 die LUGANO und die CALANDA in Lissabon *’

Die CHASSERAL V'



Das Schicksal der Schiffe unter Schweizerflagge wahrend des zweiten Weltkrieges.

S/S CALANDA

S/S MALOJA

S/S SANKT GOTTHARD

S/S GENEROSO

S/S SAINT CERGUE

S/S CHASSERAL

S/S SANTIS
S/S EIGER

S/S ALBULA
S/S LUGANO
S/S CARITAS |
S/S ZURICH
S/S CARITAS I

S/S HENRI DUNANT

1946 nach Danemark verkauft, 1953 abgewrackt

07.09.1943 bei Korsika bombardiert und gesunken

1947 vom KTA, Kriegs Transportamt, an die Nautilus AG verkauft

1944 beim verholen im Hafen von Marseille auf eine Mine gelaufen und gesunken, Totalschaden

1951 an die deutsche Reederei R. Bornhofen & H. Bischoff in Hamburg verkauft

Wurde 1942 bei Marseille von britischen Flugzeugen bombardiert und schwer beschadigt spéater wieder repariert.

Das KTA, Kriegs Transportamt, verkauf die CHASSERAL 1947 an die Nautilus Reederei in Genf

1947 vom KTA, Kriegs Transportamt, an die Nautilus AG verkauft

1947 vom KTA, Kriegs Transportamt, an die Schweizerische Reederei AG, Basel verkauft

1945 an M. und R. Pino, Panama verkauft

1948 an Voreigner Ignazio Messina & Co in Genua verkauft

1947 Kollision zwischen Flushing und Floedam mit dem hollandischen Schiff JAN STEHEN und gesunken
1946 Totalverlust, bei Lissabon auf Grund gelaufen

1945 Rickgabe an die United States War Shipping Administration

1945 Riickgabe an die United States Maritime Comission in Norfolk
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Verbindung mit der Heimat.

Die Crew auf diesen Schiffen wurde international rekrutiert, wobei man jedoch
aus Neutralitatsgriinden darauf achtete keine Leute aus kriegsfiihrenden Nationen
anzustellen. Nicht ganz einfach, wenn man bedenkt, dass der Zweite Weltkrieg
ein weltweiter Konflikt war. Lediglich die Bordfunker waren fast immer Schweizer.
Es wurden 6 Funker und 6 Piloten der Luftwaffe zu Schiffsfunkern umgeschult. Als
Kistenfunkstelle diente ,Zirich Radio* HBZ in Dubendorf mit einer Sendeleistung
von 150 Watt. Uber HBZ Ziirich Radio standen unsere Schiffe in regelmassigem
Kontakt mit ihren schweizerischen Reedern.

1949 wurde diese Kistenfunkstelle zum neuen Flughafen Kloten verlegt. Bald be-
hinderte aber die 125 Meter hohe Antennenanlage den Flugbetrieb. Sie wurde auf
den Zirichberg bei Waltikon verlegt. Mit dieser neuen Anlage auf annahernd 700
Metern Hohe konnte die Ubertragungsleistungen auf grosse Distanzen im Kurz-
wellenbereich wesentlich verbessert werden.

1953 wurde der Schiffsfunk (Bern Radio) der Radio Schweiz AG in Bern abgetre-

ten &

Die Kiustenfunkstelle Bern Radio, HEB (hotel echo bravo)

»This is bern radio, maritime service calling”, so meldete sich ,the most friendly
coast station“ alle vier Stunden mit der “traffic list”. Ohne zu Ubertreiben kann man
mit einem berechtigten Stolz sagen, dass Bern Radio weltweit eine der besten
Kistenfunkstellen war. Technisch perfekt, auf neustem Stand bietet Bern Radio
heute alle technischen Kommunikationsmdoglichkeiten fiir die Seefahrt an. Der
Kurzwellenbetrieb wurde aus Griinden der Krisensicherheit weiter gefiihrt, dann

jedoch im Jahr 2009 trotzdem eingestellt.

2009 hat die SWISSCOM den Betrieb von Bern Radio im Auftrag der Schweizeri-

schen Eidgenossenschaft tibernommen. www.bernradio.ch
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Nach dem Krieg.

Man zog die Lehren aus der Vergangenheit. Wahrend des ,Kalten Krieges* wurde
eine moderne Handelsflotte aufgebaut. Diese besteht heute (Stand Februar 2012)
aus 41 Schiffen mit einer Tonnage DWT von 1245346 *'.

Damit eine minimale Autonomie in Krisenzeiten garantiert werden kann, unter-
stutzt der Bund die Schweizerischen Reeder mit Krediten.

Die Tonnage bzw. das Ladevolumen der Schweizerischen Handelsflotte betréagt
ca. 0.01 Promille der Weltkapazitat.

X sk
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© Frank Behrends

Die MAERSK JUAN, Baujahr 2005, ein Containerschiff mit 2824 TEU (Twenty-foot Equivalent Unit).
Dies ist das Mass der Ladekapazitét. Sie kann also 2824 Standardcontainer von rund 6 Metern Lédnge

laden ™.



Schweizer Yachten.

Mit der Konjunktur der Sechzigerjahre entwickelte sich auch der Yachtsport ra-
sant. Immer mehr Schweizer wollten mit ihren Schiffen auf See fahren. Die ge-
setzliche Grundlage, das ,Bundesgesetz lber die Seeschifffahrt unter Schweizer
Flagge" war jedoch ausschliesslich fur die Berufsschifffahrt ausgelegt worden. Es
fehlte eine rechtliche Grundlage um diese Yachten mit den entsprechenden, in-
ternational glltigen Papieren auszustatten.

Im Fruhjahr 1971 wurde die ,Verordnung Uber schweizerische Yachten zur See”
erlassen. Diese ,Yachtverordnung“ bildet seitdem die Grundlage fur die Immatri-
kulation, die Ausriistung und den Betrieb dieser Yachten. Ebenfalls geregelt wur-
de die Frage der Befahigungszeugnisse der Schiffsfiihrer (Hochseeschein).

Heute sind rund 1700 Schiffe im schweizerischen Yachtregister eingetragen.

http://www.eda.admin.ch/eda/de/smno/trasea.html

Private Segelschulen und der CCS, Cruising Club Schweiz, mit Giber 6'500 Mit-
gliedern und sechs eigenen Yachten leisten einen wesentlichen Beitrag zur Ent-
wicklung des schweizerischen Yachtsportes auf hohen Niveau.

http://www.cruisingclub.ch/
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